| NUOVI MOSTRI

arza corsia A13 Monselice-Pado
Polo Agrologic Monselice
o commerciale Due Car
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iniziale finale [km] [%]

Monselice 88+600 90+204 1.60 13%

Pernumia 90+204 93+430 3.23 26%

Due Carrare 93+430 99+477 6.05 49%

Masera di Padova 99+477 100+793 .81 11%

Albignasego 100+793 100+851 0.06 0.5%

COMUNI ATTRAVERSATI

0.5%

B MONSELICE
mPERNUMIA
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Il progetto

L'intervento prevede la realizzazione della terza corsia nel
tratto autostradale compreso tra o svincolo di Monselice e
I"interconnessione della A13 con la A4, per uno sviluppo
complessivo di circa 12.25 km ed un allargamento della sede
stradale di 10 m, Il progetto prevede inoltre 'adeguamento
degli svincoli di Monselice e di Terme Euganee, dell’Area di
Servizio S. Pelagio e delle rampe d’innesto
dell’interconnessione A13/A4, e il rifacimento di 12
cavalcavia.

L'investimento complessivo e pari a circa 175 milioni di €.
'apertura dell’opera al traffico e prevista nel gennaio 2023.



SEZIONE TIPO DI PROGETTO IN RETTIFILO
(AMPLIAMENTO SIMMETRICO)
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adale passada 22,453 32,50




2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

e TERME EUGANEE --> ALL. A13/PDS  ====TERME EUGANEE --> MONSELICE

Fonte: dati Autostrade per l'ltalia

) annuo (TGMA).
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2000 2010 2020 2030

Consuntivo - Leggeri Consuntivo - Pesanti Consuntivo - Totali

Programmatico - Leggeri - - - - - Programmatico - Pesanti Programmatico - Totali

Progettuale - Leggeri Progettuale - Pesanti Progettuale - Totali




traffico fino ¢

a un algoritmo che considera:
ocioeconomici:

1sso di occupazione
|L regionale e nazionale

dro programmatico delle opere stradali:
iano Regionale Trasporti (PTR, 2005);

iano Territoriale Regionale di Coordinamento (PTRC, 2009
siornato nel 2013);

0 Provinciale Viabilita di Padova (PPV, 2012).
«attrattivita» derivante dall’allargamen




Orizzonti temporali
2025 | 2035 | 2040

QUADRO PROGRAMMATICO

A13 3° corsia da Bologna Arcoveggio a Ferrara Sud e nuovo svincolo sulla A13 X

Nuova Autostrada Cispadana: A13 Ferrara Sud - A22 Reggiolo Rolo

Ferrara-Porto Garibaldi: riqualificazione superstrada con caratteristiche autostradali

A13 Interconnessione A13/Padova Sud

A13 nuovo Svincolo Albignasego

Autostrada regionale Nogara — Mare Adriatico (Regione Veneto)

Grande Raccordo Anulare di Padova (GRAP)

Potenziamento SR 10 Este — Legnago

Potenziamento S516: Variante di Battaglia Terme (17)

Potenziamento SS 16: complanare di Monselice: SR 104 — casello di Monselice (113)

Variante alla SP8 in corrispondenza del centro abitato di Sant'Elena (134)

K | X X | x| x| | x| X X

Collegamento tra la SR19 e la SP8 ad ovest di Monselice (135)

azione di queste opere stradali c
n aumento del traffico ve




|3 «attrattivita» della terza corsia

«A livello di volumi annui, I’intervento di progetto consente pertanto di incrementare i
volumi di traffico di circa il 5% rispetto allo scenario programmatico al 2025 [...]
contribuendo quindi a rendere nuovamente competitiva la tratta di progetto, che nello
scenario programmatico mostrerebbe invece una crescita piu ridotta, anche a causa
della competizione con i percorsi alternativi.»

(estratto dalla relazione “quadro di riferimento progettuale” presentata dalla Societa
Autostrade al Ministero dell’/Ambiente)

«l'esame dei dati del traffico mensile a partire dal 2012 ha evidenziato come
I'andamento dei volumi sulla tratta di progetto abbia risentito negativamente della
progressiva apertura della parallela autostrada A31 Valdastico Sud.»

(estratto dalla relazione “studio di traffico” presentata dalla Societa Autostrade al
Ministero del’/Ambiente)

Per Autostrade le altre strade sono degli avversari.
Per Autostrade la diminuzione del traffico € un dato negativo.

L'ipotesi di realizzazione di opere infrastrutturali non su gomma non
viene nemmeno presa in considerazione.

SIAMO SICURI CHE IL PUBBLICO INTERESSE COINCIDA CON
L'INTERESSE DI AUTOSTRADE?




Costo o beneficio

Investimento

Valore attuale netto

(milioni di € 2016)

Manutenzione

Valore residuo

Totale costi di progetto

Risparmi di tempo

Costi operativi veicoli

Impatti cantierizzazione

Totale costi e benefici diretti

Impatti ambientali

Incidentalita stradale

VANE




Il polo logistico Agrologic di Monselice




L'intervento

e Sitratta di un polo logistico agro-alimentare, che consiste in
capannoni destinati alla lavorazione, al confezionamento, allo
stoccaggio e alla distribuzione di prodotti agro-alimentari, con
annesse funzioni amministrative e gestionali.

* Ll'intervento deriva da un accordo pubblico/privato presentato da
CERVET S.p.A. al Comune di Monselice e approvato dal consiglio
comunale a settembre 2016.

 Per rendere compatibile I'intervento con le norme urbanistiche e
stata necessaria una variante urbanistica, approvata dal consiglio
comunale, che ha modificato il Piano degli Interventi.

e Come opere di compensazione CERVET dovrebbe realizzare tre
rotatorie sulle strade principali, la «<complanare» di collegamento
tra la Monselice-Mare e I'attuale casello di Monselice delle A13 o,
in alternativa a questa, un nuovo casello autostradale in
corrispondenza dell’intersezione tra A13 e Monselice-Mare.



olo logistico Agrologic. L'ar
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Il progetto

Area complessiva: 321.000
Superficie edifici: 133.500 m
Altezza edifici: 32 m, 20 m, 1
280 baie di carico/scarico
605 posti auto
Investimento di 280 milioni



Il progetto

DETTAGLIO BARRIERA INGRESSO GENERALE

VISTA SUD-EST




Valutazioni
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\daco Lunghi esrme ande soddisfazione per l'operazio :
a riqualificare un’area industriale malamente abbandc
jlugno 2017




Cosa si sacrifica




ICd

sacrif

‘n
(qv)
n
O

O




entro commerciale a Due Carre




'area




SISTEMA PRODUTTIVO - COMMERCIALE - TERMALE

X

Z.T.0, D1 - AREE PRODUTTIVE CONSOLIDATE

Z.T.0. D2 - AREE COMMERCIAL| - ARTIGIANAL| CONSOLIDATE

Z.7.0, D3 - AREE PRODUTT|VE - COMMERCIAL| - DIREZ|OMNAL|
Ol TRASFORMAEILITA PEREQUATA

Z.T.0. D4 - AREE TERMAL| Dl TRASFORMABILITA PEREQUATA

INTERVENTI SULL'ESISTENTE EDIFICATO

E LORO PERTINENZE SCOPERTE SOTTOPOSTI A VINCOLO

(D.Lgs. 4212004 - artt, 10 & 12)

B - VILLE VENETE KON VINCOLATE

A- IMMOBIL] DI VALORE MONUBMENTALE, TESTIMOMIALE, VILLE VENETE

C - IMMOBILI DI WALORE TESTIMONIALE



Il progetto
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Il progetto

e Area complessiva: 146.00
e Superficie edificio: 33.000
e Altezza edificio: 12 m

e Superficie parcheggi: 56.0

e Superfice negozi: 48/50.0
e «Areadisvago»: 1.500 m

e Investimento di 100/15
finanziato da fondi pe
americani.



| costi occulti della cementificazione

l Rapporto ISPRA «Consumo di suolo, dinamiche

territoriali e servizi ecosistemici» - Edizione 2016 ha stimato che
il consumo di suolo costa ogni anno al Veneto oltre 137 milioni di
euro.

«il costo imputabile al suolo consumato, e dovuto alla non
erogazione dei servizi ecosistemici oggetto di stima, varia tra i 538,3
e gli 824,5 milioni di euro, pari a 36.000 — 55.000 € per ogni ettaro
di suolo consumato. Si tratta con tutta evidenza di una sottostima
[...]. In estrema sintesi si puo affermare come il consumo di suolo
agroforestale e rurale avvenga a discapito delle principali funzioni
che la stessa scienza economica assegna all’ambiente: produzione di
beni e materie prime (che, in questo caso, assolvono bisogni primari
come acqua e cibo) e assorbire gli scarti della produzione umana (in
questo caso la CO2 derivante dai processi produttivi).»



| costi occulti della cementificazione

Costi dovuti principalmente a:

e Perdita della produzione agricola
* Mancato stoccaggio del carbonio
* Mancata infiltrazione d’acqua

e Assenza di impollinatori

e Aumento della temperatura
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Figura 51.5 - Mappatura dei costi econoinici associati alla perdita di servizi ecosistemici dovuti al consumo
di suolo tra il 2012 e il 2015, in Euro per anno per provincia e per regione.




Carta della riserva idrica
Scala 1:200.000

Classi di riserva Idrica (AWC - Available Water Capacity)

B 1- molto bassa (<75mm)
[] 2-bassa (75-150 mm)

[ ] 3-moderata (150-225 mm)
[ 4- alta (225-300 mm)

B 5- molto alta (>300 mm)

La riserva idrica dei suoli, o capacita d'acqua disponibile (dall’ingle-
se available water capacity - AWC), esprime la massima quantita di
acqua in un suolo che pud essere utilizzata dalle piante. E data dalla
differenza tra la quantita di umidita presente nel suolo alla capacita
di campo e quella relativa al punto di appassimento permanente.

¥




dei suoli- A
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Carta della permeabilita dei suoli
Scala 1:200.000

Classi di permeabilita

bassa

da bassa a moderatamente bassa
moderatamente bassa

da moderatamente bassa a moderatamente alta
moderatamente alta

da moderatamente alta ad alta

alta

RO0OOEN

La permeabilita (o conducibilita idraulica satura, Ksat) & una proprieta
del suolo che esprime la capacita di essere attraversato dall’acqua. Si
riferisce alla velocita del flusso dell’acqua attraverso il suolo saturo,
in direzione verticale. In base alla velocita del flusso dell’acqua attra-
verso il suolo saturo (Ksat), vengono distinte 6 classi di permeabilita
(USDA):



d’uso dei suoli- A

Carta della capacita d’'uso dei suoli
Scala 1:200.000

Classi di capacita d'uso (LCC - Land Capability Classification)

| - Suoli senza o con poche limitazioni all’utilizzazione agricola. Non richie-
dono particolari pratiche di conservazione e consentono un’ampia scelta tra
le colture diffuse nell'ambiente.

Il - Suocli con moderate limitazioni che riducono la scelta colturale o che ri-
chiedono alcune pratiche di conservazione guali un'efficiente rete di affos-
sature e di drenaggi.

Il - Sucli con notevoli limitazioni che riducono la scelta colturale o che ri-

chiedono un'accurata e continua manutenzione delle sistemazioni idrauliche
agrarie e forestali.

IV - Suoli con limitazioni molto forti all’utilizzazione agricola. Consentono
solo una limitata possibilita di scelta.

V1 - Suoli con limitazioni permanenti tali da restringere ['uso alla produzione
forestale, al pascolo o alla produzione di foraggi.

VI - Suoli con limitazioni permanenti tali da richiedere pratiche di conserva-
zione anche per l'utilizzazione forestale o per il pascolo.

HEE[CO N

La capacita d’'uso dei suoli a fini agro-forestali (Land Capability Clas-
sification — LCC - USDA) esprime la potenzialita del suolo a ospitare =
e favorire I'accrescimento di piante coltivate e spontanee. | diversi
suoli sono classificati in funzione di proprieta che ne consentono,
con diversi gradi di limitazione, I'utilizzazione in campo agricolo o
forestale. La potenzialita di utilizzo dei suoli & valutata in base alla
capacita di produrre biomassa, alla possibilita di riferirsi a un largo
spettro colturale e al ridotto rischio di degradazione del suolo.



3: 130.000 mq circa
1.000 mq
merciale: 146.000 mq
597.000 mq : circa 60 ettari di terreno vergine.

eriamo la stima dell’ISPRA, tenendo conto che ques
pe su terreni ad elevato valore, otterremmo:

NUO = 60ha x 55.000 €/ha= 3,3




NUOVA LEGGE SU CONTENIMENTO
CONSUMO DI SUOLO. ASSESSORE AL
TERRITORIO: UNA NUOVA COSCIENZA
DELLE RISORSE TERRITORIALI E
AMBIENTALI

Comunicato stampa N° 777 del 29/05/2017

(AVN) —Venezia, 29 maggio 2017

“Con la nuova legge si promuove un processo di revisione sostanziale della disciplina urbanistica
che, oggl, deve essere ispirata ad una nuova coscienza delle rnisorse territoriall ed ambientali. In
particolare la nuova disciplina mira a ndurre progressivamente il consumo di suclo non ancora
urbanizzato, in coerenza con l'obiettivo europeo di azzerarlo entro il 20507 E' quanto sottolinea
I'assessore regionale al territorio, a conclusione del dibattito in Consiglic regionale che ha portato
all'approvazione della normativa sul contenimento del consumo di suolo.




Documenti e riferimenti

 Elaborati progettuali redatti dalla Spea Engineering e
trasmessi dalla Societa Autostrade S.p.A. al Ministero
dell/Ambiente.

e |SPRA, Consumo di suolo, dinamiche territoriali e servizi
ecosistemici, Rapporto, Edizione 2016.

e Arpay, Carta della riserva idrica della Provincia di Padova

* Arpav, Carta della permeabilita dei suoli della Provincia di
Padova

e Arpav, Carta della capacita d’uso dei suoli della Provincia di
Padova

e Pa.t. Due Carrare
e Pa.t. Monselice
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